


CROWN PRINCESS & REGAL PRINCESS

LA NAVE DA CROCIERA
«All'origine dell'idea progettuale c'¢ la ricerca
di un volume chiaramente riconoscibile, "mari-
no", e unitario: la metafora del delfino esprime
larealizzazione di quest'idea, che siconcretizza
poi nell'organicita del profilo finale della nave.
Grazie all'utilizzazione delle vetrate ricurve,
I'observation lounge € risultato essere un pezzo
monolitico e di grande compattezza, fondamen-
tale alla linea esterna della nave.
I vetro qui mantiene le sue funzioni di materiale
trasparente, e per di pid non definisce sempli-
cemente le aperture, ma diventa una vera e
propria "pelle”, rendendo il passaggio con il
metallo quasi impercettibile».

(RenzoPiano)

Opera CROWN PRINCESS
Project REGAL PRINCESS

Proprieta P&O
Client

Progettista RENZO PIANO
Architect

Interventi  VETRATE
STRUTTURALI

Product STRUCTURAL
GLAZING







THE CRUISE LINER

«The design concept was based upon the quest
for a clearly recognisable "marine" and unified
form: the dolphin metaphor represents the
realisation of this idea, which is then embodied
in the shape of the completed ship.

Thanks to the use ofthe curved glass structures,
the Observation Lounge has become a
monolithic and extremely compact element,
fundamental to the external line of the ship.
The glass, used in this way, maintains its
function as a trasparent material but, instead
of merely defining the shape of an opening, it
becomes areal "skin", making the join with the
metal almost imperceptible».

(Renzo Piano) \_*




B La CROWN PRINCESS, attualmente Ia pid
bella e prestigiosa nave da crociera del mondo,
€ la prima di due navi gemelle (la seconda & la
REGAL PRINCESS) che la Fincantieri di Trieste
ha realizzato per la P&O inglese.

Il progetto della CROWN PRINCESS & stato
sviluppato dalla Divisione Costruzioni Mercan-
tili della Fincantieri, I'Arch. Renzo Piano & suc-
cessivamente intervenuto nella progettazione
della sagoma esterna e dei ponti alti, dando
alla nave l'inconfondibile profilo a forma di
delfino.

La CROWN PRINCESS porta 1680 passeggeri
(con 650 persone di equipaggio), ha una stazza
lorda di 70 milat., ha una lunghezza di 245 m.,
€ larga circa 32,25 m., lo scafo é alto 53 m.

B 7he CROWN PRINCESS, the most beautiful
and prestigious cruise liner in the world, is the
first of twins (the sister ship is the REGAL
PRINCESS), built at the Fincantieri shipyard in
Trieste for the Brittish line, P&0.
The design of the CROWN PRINCESS was
developed by the Mercantile Constructions
cioee s e ! Division of Fincantieri, with the design of the
= 3 external form and the upper decks by Architect

Renzo Piano, giving the ship its distinctive
dolphin shape.

The CROWN PRINCESS takes1680 passengers
ﬁﬁi--‘

(with 650 crew), has agross registeredtonnage
of 70 thousand t., a length of 245 m. and a
width of 32,25 m.; the hull is 53 m. high.




[ Un elemento che rende eccezionali queste
navi € I'impiego della lega leggera per la
serramentistica interna ed esterna e per le
murate vetrate dei ponti alti.

La Focchi Spa ha prodotto tali componenti
intervenendo nella scelta dei materiali e degli
schemi costruttivi in collaborazione con i
progettisti. Le soluzioni hanno permesso un
risparmio notevole del peso dei serramenti con
['utilizzo di alluminio al posto dei tradizionali
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ottone ed acciaio inox; in questo contesto, oltre
alle vetrate ed alle murate anche la cupola
dell'observation lounge (lunga 60 mt. e larga
30) & stata interamente costruita in alluminio.
L'Ufficio Studi e Ricerche della Focchi insieme
allo Studio B.W. di Renzo Piano ha affrontato
I'aspetto estetico dei rivestimenti vetrati stu-
diando la forma ottimale del profilo in alluminio
per renderme possibile la curvatura siain senso
verticale che orizzontale. La lavorazione € stata
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B An exceptional feature of this ship is the
use of light alloy for the internal and external
framework and for the bulwarks with glass
structures on the upper decks.

These components were produced by Focchi
S.p.A., who worked alongside with the design
team in selecting the materials and devising
the structural design. The use of this system

has led to a considerable saving in the weight
of the framework, with the use of aluminium
instead of the traditional brass and stainless
steel; in this context, as well as the glass
structures and bulwarks, the dome in the
observation lounge (60 m. long by 30m. wide)
is also made entirely from aluminium.

The Focchi Research and Deve!opr%.,
together with Renzo Piano B.W. Studio, dealt
with the visual aspect of the glass structures by
working out the ideal shape of the aluminium
framework for the vertical and horizontal curved
elements. The machining was done at the
Focchi factory, using a specially designed
machine for curving the profile, extruded to F
state (i.e. not hardened and tempered and thus
more pliable).

The profile was then put through the necessary
machining processes, including hardening,
tempering and appropriate surface anodizing
{reatment.




)

o o1

1
1

12.
13.
14.
15.
16.

e e G N G
S O s 00

I S0t0 6ol

MR OooNDREWN =

Murata in alluminio
Paratie in acciaio

Giunto bimetallico ottenuto con

saldatura per esplosione
Serraggi strutturali

Telaio portante perimetrale in acciaio
- Sistema di regolazione sui tre assi

ortogonali

Sistema di fissaggio autobloccante

Supporti regolabili di sostegno del vetro

Vetrocamera

Fondo giunto

Silicone strutturale
Sigillante di tenuta esterna

Guarnizione siliconica esterna
Guarnizione siliconica di fondo giunto

Guarnizione siliconica interna
Guarnizione isolante

Aluminium bulwarks
Steel bulkhead
Bi-metallic joint
Frame fixing
Peripheral steel frame
Positioning device
Fixing system
Adjustment dowels
Double glazing unit

Fin for sealant
Structural silicone
Water proofing sealing
Silicone external gasket
Silicone gasket-fin
Internal silicone gasket
Disjointing gasket
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I Larichiesta progettuale sottoposta inizial
mente all'Ufficio Studi della Focchi & stata
guella di vetrate curve assolutamente
complanari con la murata della nave. Nella
soluzione finale si é ottenuta la sensazione che
vetrata e murata costituiscano un unico invo-
lucro.

Per ottenere I'effetto di curvatura continua, il
vetro é stato "incollato” al telaio di alluminio
utilizzando la tecnica del silicone strutturale
con la quale si ottengono ottimi risultati non
solo dal punto di vista estetico ma anche dal
punto di vista prestazionale e di durata in
ambiente marino.

A tale proposito & bene evidenziare che la
Fincantieri ci ha preferiti perché, al contrario di
altri produttori, eseguiamo la sigillatura struttu-
rale all'interno del nostro stabilimento e quindi
siamo in grado di eseguire continui controlli di
qualita sul prodotto e fornire una garanzia
globale del manufatto.

Le vetrate inserite nella murata sono realizzate
con vetri camera composti da due lastre tem-
perate di forte spessore, curvate e con gli
angoli arrotondati.

Un altro problema tecnico da superare € stato
quello legato al collasso dell'alluminio in caso
d'incendio (che awiene a circa 350° C e quindi
prima dell'acciaio). La soluzione progettuale ha
previsto dei supporti puntuali in acciaio inos-
sidabile che trattengono il vetro sui lati oriz-
zontali.

Tali supporti sono collegati al telaio portante
perimetrale (in acciaio) in modo da garantire
che in caso di collasso dell'alluminio il vetro
rimanga bloccato alla murata fino alla sua
eventuale frantumazione (trattandosi di vetro
temperato).

Le navi sono state costruite sotto la rigorosa
sorveglianza del Registro Italiano Navale (RINA)
e del Lloyd's Register of Shipping per il con-
seguimento della certificazione della classe
pil alta per navi destinate al trasporto di
passeggeri in viaggi internazionali.
Conseguentemente allarealizzazione delle due
navi per la P&0, la Fincantieri ha affidato alla
Focchi anche la realizzazione di altre 3 navi in
fase di allestimento per il gruppo statunitense
Carnival Cruises.
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B The design request to Focchi was for curved
glass structures to be completely flush with the
ship bulwarks. The result is that the glazing and
bulwark appear to be a single unit.

To achieve this continuous curve effect, the
glass was bonded to the aluminium frame
using the structural silicone technique, which
gives excellents results, not only from an
aesthetical point of view, but also in terms of
performance and durability in a marine
environment.
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In this respect it should be pointed out that
Fincantieri has also selected our Company
because, contrary to other manufacturers, the
structural silicone bonding is performed within
ourfactory, therefore subjectedto several quality
control as an additional guarantee on the
product.

The panes of glass in the bulwarks consist of
two sheets of thick tempered glass, with an air
chamber, curved and with rounded angles.

An important technical problem which needed
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to be overcome was the possible buckling of
the aluminium in case of fire (aluminium starts
to buckle at circa 350°C, at a lower temperatu-
re than steel). The design solution consisted of
stainless stee! Supports which hold the glass
on the horizontal sides.

These supports are connected to the supporting
perimeter framework (made from steel), so as
to guarantee that, in the case of the aluminium
buckling, the glass will stay attached to the wall
until it shatters (as it is tempered glass).

The ships h .
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After the building of*
Fincantieti also entrusted Focch: S p. A to wo k

group, CA NIVAL CRUISERS.




Al el R A L Al

Photography: Gabriele Basilico - G. Berengo Gardin - Gabriele Crozzoli

e

| 'FOCCHI S.p.A.
Curtain Walls
= Circonvallazione Ovest, 9
47037 Rimini (Italy)
= Tel. 0541.740055

| Telefax 0541.742167
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